SCURTE CONSIDERATII DESPRE DECLINUL ORASULUI
BOTOSANI LA SFARSITUL SECOLULUI AL XIX-LEA

Dinut Hutu”

Abstract: Botosani, a relatively old city in northern Moldova, has
experienced an atypical evolution compared to other cities in the country.
From its flourishing as an important commercial and craft center, reaching
the fourth largest city in the country in the mid-19" century, unlike other cities
that prospered, Botosani entered a phase of decline. This stagnation, which
can be considered a ,,geographical pathology”, is explained by a series of
historical and economic factors. The city was founded as a market at a
crossroads of trade routes, between the high plateau and the low plain of
Moldova. Trade was its main function, and Armenians and Jews played an
important role in the economic life of the city, along with the local population.
The economic decline was caused by the city's isolation from the main railway
network and the decline of local industry. Another important factor was the
decline in trade, caused by changing trade routes and the lack of development
of transport infrastructure. In conclusion, the decline of the city of Botosani is
a complex example of a change in the economic role and importance of a city,
caused by factors such as isolation from the main communication routes and
the railway network, the decline of local industry and changes in the
economic structure of the region.

Keywords: demography, decline, economy, trade, communication routes,
Botosani.

Botosanii — centru stravechi al Moldovei, atestat prin cercetarile
arheologice inca din secolul al XIV-lea® si certificat documentar, ca targ,
la 1439, a avut pe parcursul perioadei evului mediu si in perioada de
inceput a epocii moderne un statut de centru comercial de tranzit si
mestesugiresc important, aflat printre targurile de frunte ale Moldovei®.
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Importanta sa comerciald s-a datorat situdrii pe axul a doud importante
rute medievale cu caracter international: de la Marea Baltica, prin
Polonia, venind prin Cernduti sau Hotin spre lasi ori Bacau, catre
Dundre si Mare, traversand Moldova de la nord la sud; iar al doilea: cel
ce venea din centrul Europei, prin Transilvania, pe la Vatra Dornei si
Suceava si continua, fie 1n jos, spre Marea Neagra, ori prin Stefanesti,
peste Prut, catre Rusia sau tinuturile tatarasti din nordul Marii Negre.
Dupa cum este cunoscut, cu unele fluctuatii sau modificari, importanta
acestor doud cdi s-a mentinut de-a lungul secolelor, pana la sfarsitul
secolului trecut cand, prin constituirea retelei de cai ferate, aceasta
ajunge in aceastd zond a tarii pe cursurile raurilor importante si nu pe
cornisele dealurilor, ca in vechea retea rutierd. Marea majoritate a
asezdrilor moldovenesti cu functie administrativa au fost pana in pragul
Epocii Moderne simple tdrguri, aceasta reprezentand o primad faza in
dezvoltarea urbanistica a localitatilor din Moldova (secolele XIV/XV-
XVIII). Amintit in 1579 drept unul din cele mai vechi targuri din
Moldova, Botosaniul a constituit, pAnd n a doua jumatate a veacului al
XIX-lea, unul dintre centrele principale de comert ale Moldovei, cu o
populatie roméaneascd in majoritate absolutd (fapt demonstrat si de cele
zece biserici ridicate de catre breslele romanesti, in afara de cele doua
biserici domnesti din pietele targului) inainte de 1850, celelalte
comunitdti etnice au fost reduse numeric si au avut cate un singur lacas
de cult, cu exceptia celei armene, care si-a ridicat o a doua biserica de
zid In 1795 si anume Biserica Sf. Treime. Faptul este atestat, printre alte
documente, de un uric al lui Petru Rares catre negustorii armeni din
Liov, in privinta iarmaroacelor si vamilor din Moldova, din 1579, in care
se spune: ,,Domnia mea a convocat pe toti negustorii nostri moldoveni si
pe boierii de tara, intrebandu-i despre starea cea dintru inceput a targului
nostru international si ne-au raspuns, cum cd cel mai vechiu iarmaroc
din Moldova a fost cel care se tine in Botosani”*. Datoriti marii cantititi
marfuri care se reflecta in veniturile sale vamale poate mai mari chiar
decat ale capitalei tarii, orasul este dat in apanaj doamnelor tarii,
fenomen intalnit si In tari occidentale fiind o altd caracteristica a sa in
perioada istoricd, veniturile orasului Botosani fiind astfel concedate
doamnelor Moldovei: ,,[...] timp de aproximativ cinci secole, sume de

3 Bogdan Petriceicu Hasdeu, Arhiva Istorica a Romaniei. Colectiune critica de
documente asupra trecutului romdn, incepand de la timpii cei mai indepartati si pana
la anul 1800, tom 1, partea I, Bucuresti, Imprimeria Statului, 1864, p. 172.
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bani uriage au fost Incasate de doamnele Moldovei de la botosdneni, din
care numai una i-a folosit pentru construirea celor doud importante
ctitorii biserica Uspenia si biserica Sf. Gheorghe™. Situatia de apanaj al
doamnelor tirii se mentine pand la Regulamentul Organic. Bogatiile
acumulate 1n cadrul orasului par sd explice numeroasele invazii si
distrugeri pe care le-a suferit in decursul timpului. Datorita
caracteristicilor sale, orasul a avut curti domnesti Intarite cu ziduri de
aparare la manastirea Popauti, din apropiere. Prin trecutul sau istoric si
prin functiile sale economice pe care le-a indeplinit de-a lungul
timpului, orasul Botosani a avut caracteristici care l-au individualizat
intre celelalte orase ale tarii, fiind am putea spune si un caz aparte intre
acestea. Datorita functiilor lui specifice si rolului pe care 1-a jucat, orasul
s-a dezvoltat treptat ajungand, pe la mijlocul secolului al XIX-lea, sa
ocupe ca marime locul al patrulea intre orasele de pe actualul teritoriu al
tarii. Dupa aceasta 1nsa, evolutia lui este influentatd de un fenomen cu
totul neobisnuit: el intrd intr-o fazd de declin demografic tocmai in
perioada istoricd in care majoritatea oraselor tarii incep sa se dezvolte
intr-un ritm accelerat. De la mijlocul secolului al XIX-lea, pana la
mijlocul secolului al XX-lea, el se mentine cam la acelasi numar de
locuitori (in jurul a 30.000), interval in care populatia celorlalte orase a
crescut de trei pand la cinci ori. O asemenea stare de ,,patologie
geografica”, conform afirmatiei geografului botosdnean Victor Tufescu
din lucrarile de specialitate, este rard nu numai la noi, dar si in alte tari
europene®. Puternica activitate economicd a orasului Botosani in
veacurile trecute, cu un comert de mare intindere (un céldtor austriac —
Max Thielen, care l-a vizitat, consemna in cartea sa din 1828 ca face un
comert foarte viu, care se intinde pana la Brody, Briinn/Brno si Leipzig.
Tarmarocul de aici este dintre cele mai vizitate din intreaga Moldova)® si

4 Stefan Ciubotaru, Monografia orasului Botosani, Botosani, Edit. Axa,1997,
p. 22.

5 Victor Tufescu, Un oras in declin: Botosanii (extras), ,,Sociologie
Romaneasca”, anul 111, 1938, p. 468.

¢ Artur Gorovei, op. cit, p. 53. Aprecieri aseminitoare: ,ville trés
commergante”, ,.foires trés importantes” face geograful danez Conrad Malte-Brun la
1810. Cezar Bolliac 1l califica drept ,,une ville trés importante par sa population et par
son commerce avec la Bucovine et la Galicie”, iar Louis Charles Dezobry si Theodore
Bachelet in binecunoscutul lor dictionar de la mijlocul secolului trecut, mentionau
comertul de vinuri al Botosaniului cu Germania; Victor C. Nadejde, lon Titu, Dictionar
geografic al judetului Botosani la anul 1891, Bucuresti, Tipografia si Fonderia de
Litere ,,Thoma Basilescu”, 1895, p. 51, 53.
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cu mestesuguri foarte dezvoltate (bresle bogate, extinse pe ulite intregi,
avand biserici proprii), il face sd ajungd unul dintre cele mai mari din
principate. Catagrafiile din prima jumatate a secolului al XIX-lea atesta
acest lucru. Dupi datele statistice din 18317, Botosanii ocupau locul al
treilea ca marime intre orasele celor doud principate (Bucuresti cu
10.074 gospodarii si curti, lasi cu 6.092, Botosani cu 3.648, urmat de:
Ploiesti cu 3.179, Craiova cu 2.377, Bérlad cu 1.877, Galati cu 1721 si
abia pe locul al zecelea Briila cu 1.387 gospodarii). In acea perioada,
Bacaul avea un numar de gospodarii de peste 5 ori mai mic (642);
Buzdul nu avea decat 572 gospodarii, Pitestiul 551, iar Constanta abia
68. Prima statisticdi moderna efectuatd dupd Unirea Principatelor (la
1859 in Moldova si 1861 in Muntenia si Oltenia), coroboratd cu datele
recensamantului austro-ungar din 1869 pentru provinciile de peste
munti, aratd ca Botosani ocupa locul al patrulea intre toate orasele tarii,
depasit fiind doar de Bucuresti (cu 121.000 locuitori), lasi (cu 65.745
locuitori), Arad (cu aproape 28.000 locuitori) Botosanii avand atunci
27.147 locuitori. Toate celelalte orase mari de astazi (Cluj, Timisoara,
Brasov, Galati, Constanta, Craiova, Ploiesti, Oradea, Sibiu) se aflau in
urma lui ca numar de locuitori, avand intre 10.000 si 15.000 locuitori.
Situatia aceasta prioritara pare sd se fi mentinut si la 1870, cand orasul
Botosani ajunsese la 39.941 locuitori, fiind intrecut de Bucuresti, lasi si
Galati, iar in urma lui aflandu-se Aradul (cu 32.725 locuitori), Ploiesti
(cu 32.335 locuitori), Timisoara (cu 32.223 locuitori), Oradea (cu 28.698
locuitori), Braila (cu 28.272), Brasovul (cu 27.766), Clujul (cu 26.638),
Craiova (cu 22.764), Sibiu (cu 18.998)%. In aceasta situatie infloritoare
din punct de vedere economic, cuprinzand dupd marturii scrise
antrepozite si case de comert tot atdt de mari ca la Galati pe atunci
principalul port al tarii, Botosani constituia o atractie pentru populatia
din mai multe tinuturi ale Moldovei, ba si din afara ei. In primele decenii
ale secolului al XIX-lea prin imigratia masiva a unei populatii alogene
cu un spirit comercial dezvoltat — evreii —, viata economica a orasului se
intensifica. Prosperitatea orasului Botosani a determinat includerea sa
printre primele centre urbane ale tarii cu initiative de modernizare

7 Constantin C. Giurescu, Principatele romane la inceputul secolului al XIX-lea,
Bucuresti, Edit. Stiintifica, 1957, p. 209-290.

8 Pentru orasele din Transilvania dupd recensdmantul populatiei din 1869, iar
pentru cele de dincoace de munti dupa statistica de la 1870, redatd de D. Frunzescu in
Dictionar topograficu si statisticu al Romdniei, Bucuresti, Tipografia Statului, 1872, p.
XVL
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edilitard. De la 1820 incepe pavarea strazilor, la 1828 se realizeaza
primele apeducte, cu o mare cismea centrald, se inregistreaza preocupari
pentru iluminatul orasului; la 1832 sunt montate primele felinare cu
lumanari de seu, apoi la 1845 sunt introduse ldmpile cu ulei, tot la 1832
apare prima organizare speciald de pompieri pentru apdrarea contra
incendiilor etc.; iar captarea si aductia modernd a apei potabile de la
Bucecea, canalizarea si iluminatul electric se realizeaza in primul
deceniu al secolului al XX-lea.

Din secolul al XIV-lea pana in secolul al XIX-lea, orasul Botosani
a cunoscut schimbari semnificative in componenta sa sociala, influentate
atat de factori economici, cit si etnici. Intre secolele al XIV-lea si al
XVIll-lea, orasul a prosperat ca un centru plin de viatd pentru comertul
intern si de tranzit, cu o crestere notabild a dezvoltarii mestesugurilor, in
special in secolul al XVI-lea.

Tesdtura sociald a orasului era compusd in primul rand din
negustori si mestesugari romani, care formau o majoritate unita, aldturi
de o comunitate prospera de negustori armeni. in secolul al XVIII-lea si
spre mijlocul secolului al XIX-lea a avut loc o expansiune extraordinara
a comertului de tranzit, facilitata de legatura cu Galati. Aceasta legatura,
alaturi de conditii favorabile de productie si schimb, a dus la
diversificarea si sporirea semnificatiei economice a breslelor si
mestesugurilor romanesti. Ulterior, au aparut si bresle de evrei si
lipoveni. Structura sociala a suferit transformari pe masura ce un numar
considerabil de boieri s-a stabilit in oras si s-au angajat fie in
administratie, fie s-au implicat indeosebi in negotul cu cereale’.

in plus, a aparut un nou grup social instarit, format din negustori
romani, armeni, greci si germani. In perioada 1850-1860, a avut loc un
aflux semnificativ de aproximativ 10.000 de imigranti evrei din Galitia
si Rusia, ceea ce a dus la o crestere notabila a numarului de mestesugari
si comercianti evrei. Aceasta schimbare demografica a stimulat initiativa
privata locald si a facut ca romanii cu o oarecare stare materiala si
investeascd 1n productia de cereale la scard larga, in timp ce fostii
mestesugari si comercianti autohtoni au revenit la activitatile agricole la
0 scara mai mica®.

° Ecaterina Negruti, Structura demografica a oraselor si targurilor din Moldova
1800-1859, Fundatia Academica ,,A.D. Xenopol”, Tasi, 1997, p. 59.

10 Bugenia Greceanu, Ansamblul urban medieval Botosani. Botosanii care s-au
dus, ed. a Il-a, lagi, Casa Editoriala Demiurg, 2009, p. 45.
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1. Declinul orasului

In a doua jumitate a secolului al XIX -lea, Botosaniul ajunsese
printre cele mai importante orase al tarii dupa Bucuresti, lasi si Galati,
avand o populatie de aproape 40 mii de locuitori. Era considerat ca unul
dintre cele mai promitatoare orase ale tarii din punct de vedere al
dezvoltarii industriale, precum si unul dintre marile antrepozite de cereale
si produse manufacturate. Incepand de pe la 1890 insi, Botosaniul intra
intr-o perioadd de stagnare. Declinul demografic si economic a
determinat rand pe rand, disparitia fabricilor, a caselor comerciale
insemnate, iar comertul infloritor a cunoscut un regres. Declinul orasului
Botosani, initial la nivel demografic si apoi economic, a fost rezultatul
unui cumul de factori obiectivi si subiectivi, dar nu este totusi un caz
singular. Orasele din Moldova in general, printre care si Botosaniul, nu
au Inregistrat un ritm demografic ascendent spre sfarsitul secolului al
XIX-lea. Dimpotriva, exista si alte importante centre urbane resedintd de
judet care cunosc o scddere a numdrului de locuitori. Astfel, in intervalul
1899-1912, populatia orasului Iasi a scazut de la 77.759 de locuitori la
75.229, iar cea a orasului Falticeni de la 9.685 la 8.637. Fenomenul poate
fi pus si In legaturd cu emigrarea, in primul deceniu al secolului al XX-
lea, a unui numar considerabil de evrei, ce locuiau in aceste orase. La
recensdmantul din 1910 s-au inregistrat 33.965'! iar in 1912 de 32.574
locuitori'?, aproximativ acelasi ca la recensdmantul precedent; populatia
orasului Botosani a crescut in cei 13 ani cu 53 de locuitori. Prezentam, in
tabelul de mai jos, evolutia demograficd comparativd a principalelor
orase moldovenesti in intervalul 1899-1912 (cele 13 capitale de judet):

Orasul 1899 1912
lasi 77.759 75.229
Galati 62.545 71.641

"' Dictionarul statistic al Romadniei intocmit pe baza rezultatelor definitive ale
recensamantului general al populatiunii din 19 Decembre 1912, editie oficiala,
Bucuresti, Institutul de Arte Grafice ,,C. Sfetea”, 1914, p. 4; Rezultatele definitive ale
Recensamadntului general al populatiei Romdniei din 19 decembrie 1912, Bucuresti,
Imprimeriile Statului, 1914, p. 4.

12 Ibidem.

3Alin Sebastian Popa, Fizionomii urbane si structuri etno-sociale din Moldova.
Bacaul in tranzitia de la targ la oras 1864-1938, Bucuresti, Edit. Muzeul Literaturii
Romane, 2023, p. 85.
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Botosani 32.521 32.574
Barlad 24.310 25.288
Focsani 23.601 25.066
Piatra Neamt 17.384 18.965
Baciu 16.378 18.846
Roman 16.288 18.128
Husi 15.625 15.652
Tecuci 14.017 14.927
Dorohoi 12.690 13.951
Vaslui 9.171 10.397
Falticeni 9.685 8.637
Moldova 372.15S 390.261
Romaénia 1.119.786 1.330.132
Tabelul nr. 1.

Populatia din centrele de judet ale Moldovei intre 1899 si 1912.

Incepand cu deceniul patru al secolului al XIX-lea, Botosanii vor
cunoaste primele semne ale unui declin lent si continuu al importantei
sale economice si sociale'. Un prim element care a dus la inceperea
decaderii economice a orasului este marcat de privilegiile acordate
armenilor de noua stipanire din Bucovina'®. In 1776, cand imparatul
losif al II-lea vizita pentru a doua oard regiunea nou anexata, a declarat
Suceava oras comercial liber. In urma acestei decizii, multi negustori
armeni din Botosani au solicitat autoritatilor austriece o serie de
inlesniri, pe care In Moldova nu le avea, precum: dreptul de a putea
cumpara mosii si de a-si construi biserici, egalitatea cu localnicii in
practicarea comertului, neimpozitarea produselor importate din
Moldova. Toate acestea au fost acceptate si Intdrite printr-un decret
imperial. Multi dintre armenii bogati, care locuiau in localitatile din
nordul Moldovei si nu numai, isi vor cumpdra locuinte in Bucovina,
devenind astfel locuitori ai Imperiului. Supusenia strdind le oferea
posibilitatea de a nu mai plati multitudinea de taxe, pe care erau obligati
sd le dea in Moldova, dar si siguranta ca, in caz de nevoie, puterea
austriacd a carei supusi erau, va interveni in favoarea lor. In aceste

4 Silviu Vacaru, Supusii austrieci in Principatul Moldovei, 1833-1835, lasi, Edit.
Universitatii ,,Alexandru loan Cuza”, 2014, p. LXV.
15 Ibidem.
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imprejurdri, o parte din forta economica pe care o avea orasul, a fost
usor absorbitd de Suceava. Insd una dintre cele mai importante cauze a
declinului a fost schimbarea traseului arterelor de circulatie, odatd cu
construirea cailor ferate. Atita vreme cat soselele sau chiar numai
sleahurile erau singurele cai de comunicatie si de transport, Botosaniul
se afla situat In centrul unei adevdrate intersectii de artere de circulatie,
stimuland functiunile de important centru urban. Dupd trecerea la
transporturile feroviare, care accelereaza ritmul circulatiei marfurilor,
apropiind in timp punctele de aprovizionare si pietele de desfacere,
situatia Botosaniului a devenit cu totul alta. (Fig. 1). Nu numai ca nu se
mai gisea la o rascruce feroviara la fel de importantd ca aceea a
soselelor de pana atunci, dar ramane departe chiar de orice cale ferata
principala. Intre anii 1869-1871, are loc constructia ciilor ferate care
racordau orasul Botosani prin linia ferata Veresti-Botosani si s-a extins
linia Lemberg—Cernauti—Suceava, ducand la o schimbare a transportului
de marfuri. Trebuie sa spunem ca prin constructia acestui traseu de cale
ferata Veresti-Botosani, orasul era condamnat la izolare, fiind cap de
linie pentru un tronson secundar, rupt de fluxurile principale. In anul
1888 este data in exploatare o noud linie feratd de la Dorohoi la
Botosani. Anul urmator, in 1889, este votata de catre Parlament, Legea
pentru construirea liniei de cale feratd Dorohoi—lasi, a cérei constructie a
fost realizata in ultimul deceniu al secolului al XIX-lea si datd in
circulatie in anii 1895 si 1896 (Fig. 2)'6. Aceasti cale ferati, situati pe
Valea Jijiei, a redirectionat regiunea de est a judetului Botosani spre Iasi.
In consecintd, influenta economici a Botosaniului s-a fragmentat,
rezultind o contractie a hinterlandului si o scadere a semnificatiei
targului ca importanti economici'’. Deci o linie feratd la vest ii ripeste
produsele de pe Valea Siretului indreptandu-le spre orasele din lungul
acelei linii (Pascani, Roman, Cernduti), altd linie pe Valea Jijiei ii
rapeste produsele din zona de est, trecandu-le prin filtrul economic al
Dorohoiului si lasului, inainte de-a putea ajunge la Botosani. Intre
acestea, la mijloc, orasul a rdmas la capatul unei linii secundare, i1 mai
ramane doar o foarte Ingustd arie de aprovizionare si redistribuire a
produselor, o arie cu razd de 10-15 km de jur imprejur. Din acest punct
de vedere, aparitia céilor ferate a fost nefavorabila pentru Botosani, fiind

16 Joan Mihai, Ioan Onoftei, Renastere peste timp. Camera de Comert, Industrie
si Agricultura din Botosani, Botosani, Edit. Axa, 2000, p. 52.
17 Victor Tufescu, op. cit. p. 515.
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asemenea cu tdierea radacinilor prin care se hrinea seva economica a
orasului. Cu alte cuvinte, cand ar fi trebuit ca Botosaniul sd-si mareasca
hinterlandul, datoritd scurtdrii distantelor ca timp prin mijloace mai
rapide de transport, el este afectat tocmai de acest nou sistem de
comunicatie. Nu constructia cdilor ferate a fost defavorabila cresterii
demografice si economice a orasului Botosani, ci construirea lor fara o
analiza temeinica din partea factorilor decizionali, fiind astfel ignorate
realitatile economice locale. De altfel, reteaua de cai ferate din Nordul
Moldovei, a fost trasata In mod nefavorabil, necontribuind la valo-
rificarea produselor acestui colt de tard. Urmarile acestei izoldri in
reteaua cailor ferate s-au facut imediat simtite in comert si industrie. Se
poate astfel remarca o polarizare spatiala in jurul centrelor ce beneficiaza
de acces la reteaua feroviara, avem de-a face cu o schimbare a ierarhiilor
teritoriale traditionale — de exemplu, migratia cétre orasele si targurile
aflate la contactul campiei cu dealurile, acestea fiind, de obicei, cele
deservite de reteaua feroviard. Si la nivel national, rolul caii ferate este
adesea crucial In schimbarea ierarhiei centrelor urbane, uneori de o
manierd dramaticd. Astfel, se poate constata cd Botosani, al treilea oras
al tarii din punctul de vedere al populatiei in 1859, se regéseste abia pe
locul sapte in 1915; chiar daca orasul este unul din primele centre
deservite de calea feratd (1871), pozitia sa este prea marginald in retea,
capat de linie indepartat de fluxurile de importantd nationalda. Un
fenomen asemanator afecteaza, din aceleasi cauze, si orase precum Husi
(care decade de pe locul 8 in 1859 pe locul 21 1n 1915) sau Dorohoi*®.

lerarhia oraselor dupa populatie | lerarhia oraselor dupa populatie

— 1859 - 1915

1. Bucuresti 1. Bucuresti

2. Tasi 2. lasi

3. Botosani 3. Galati

4. Ploiesti 4. Braila

5. Galati 5. Ploiesti

6. Craiova 6. Craiova

18 Toader Popescu, Proiectul feroviar romdnesc (1842-1916), Bucuresti, Edit.
Simetria, 2014, p. 92.
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7. Braila 7. Botosani

8. Husi 8. Buzau

9. Focsani 9. Constanta

10. Barlad 10. Focsani
Tabelul nr. 2.

lerarhia oraselor din Romdnia intre 1859 si 1915.7°

Judetul Botosani solicitase, in mod repetat, atat prin reprezentantii
sai in Parlament, cat mai ales prin reprezentantii Camerei de comert,
construirea unei linii Harlau—Podu Iloaiei pentru a ameliora situatia de
izolare feroviard in care se gasea orasul Botosani, care era daunatoare
economiei locale. De asemenea a existat si o inifiativd a senatorului
Costicda Gh. Codrescu pentru constructia unei linii ferate Botosani—
Todireni, pe valea Sitnei prin Sulita, consideratd vitald pentru viitorul
economic al orasului. Un alt factor care a contribuit la declinul economic
a fost inchiderea debuseurilor spre Austro-Ungaria ca urmare a
Conventiilor vamale semnate de guvernele Romaniei, mai ales al
tarifului autonom vamal din 1886 care prin prevederile sale a desfiintat
parte din comertul infloritor cu animale si cereale de altd datd*°. Datele
consemnate releva acest declin, astfel valoarea comertului cu vite scade
de la 63.000.000 franci la 1.600.000 in 1887 si 525.000 franci in 1890.
Valoarea comertului cu cereale scade, de asemenea, de la 50.000.000
franci la 3.700.000 in 1887 si 3.289.000 franci in 1890*!. A rezultat o
altd cauzd a decdderii economice a orasului si nume distrugerea
comertului de vite, care aducea bogatia de capetenie a tinutului. Acest
comert a primit o puternicd loviturd prin conventiile comerciale
incheiate de statul roman, distrugdnd 1n buna parte acest domeniu
infloritor. Alta loviturd puternicd a primit cresterea vitelor odatd cu
desfiintarea velnitelor, pe langa care se cresteau si ingrasau vitele albe
pentru export (Dumbraveni etc. ...). Alte cauze ale declinului economic
au fost si decaderea generala a centrelor de comert en-gros, restrangerea
tranzactiilor din iarmarocul de duminica ca urmare a aplicarii Legii
repaosului duminical si chiar mutarea sediului celor doud regimente de

9 Ibidem.
20 Joan Mihai, Ioan Onoftei, op. cit., p. 53.
21 Ibidem, p. 48.
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artilerie care au afectat comerciantii locali de produse alimentare®?. La
sfarsitul secolului al XIX-lea, comertul alta data infloritor este dirijat pe
noi trasee care ocoleau orasul Botosani, iar lipsa tranzactiilor facea ca
multi meseriasi, birjari sau carausi, nu mai aveau de lucru.

Multi comercianti se orientau spre orasele Dorohoi si lasi iar cei
ramasi in oras Inchideau magazinele seara fara profit. Din cauza
falimentelor si a incetarilor de plati, numarul comerciantilor se reduce la
jumatate in ultimul deceniu. Splendoarea metropolei comerciale a Tarii
de Sus care domina comertul de manufactura si cereale era doar
amintire. latd ce ne spune un judicios raport al Camerei de Comert din
Botosani la 1905: ,,Este cunoscut ca orasul Botosani, din vechime inca, a
fost cel mai renumit centru comercial si agricol al Tarii de Sus. De aci se
aprovizionau cu diferite marfuri n afard de targurile si targusoarele din
apropiere si cele mai multe orase din restul Moldovei; iar in ultimele
doua decenii, de cand industria moraritului a luat o dezvoltare mai mare,
acest oras a devenit si mai renumit prin specialitatea fainurilor ce fabrica
morile de aici, astfel cd in ceea ce priveste industria moraritului,
Botosanii este pentru Romania ceea ce este Budapesta pentru Ungaria.
Orasul Botosani, care era si servea drept antrepozit al comertului
Moldovei cu tarile Occidentale — aici erau depozite Insemnate de
manufactura, cizmarie, tutunuri, branzeturi, lana, conserve de carne,
cereale etc., — orasul care facea cel mai mare comert de vite, astazi a
ajuns un orag de mana treia, de nu va ajunge si mai rau dacd va mai
dainui aceasta stare de lucruri. Netdgaduit ca cea dintai si mai insemnata
cauza a acestei decaderi este ca orasul Botosani a fost lasat la o parte de
reteaua principald a cailor ferate. Dintr-un oras cu mare trafic de marfuri,
ce se aduceau fie din Austria, fie de la Galati pentru toatd Moldova de
Sus; dintr-un punct insemnat de tranzit in spre Austria si in spre orasele
Moldovei pand la Galati; dintr-un oras, ce figura cu comerciantii sdi in
Anuarele comerciale din strdindtate ca oras important, ca mare centru
comercial si cu firme renumite in special pentru importul de
manufacturd — la 1880 Botosanii Inca numara vreo 20 de angrosisti de
manufacturd — si pentru exportul de 1and, cereale, vite si alte produse
brute; dintr-un oras cu asa situatie comerciald Tnsemnata a ajuns azi oras
de ména a doua”. O alta cauza a scaderii veniturilor din domeniul
comertului cu cereale era si scdderea vanzarilor de cereale pe pietele

22 Ibidem, p. 49.
23 Lazir Theodor, Darea de seamd asupra stirii economice a judetelor Botosani,
Dorohoi, Suceava, Botosani, Tipografia Reinvierea Segall &Marcu, 1906, p. 27.
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europene determinata de sporirea cantitatii produselor agricole provenite
din S.U.A, Australia si Argentina. Camera de Comert si Industrie
Botosani incerca sd propuna solutii, care s contracareze acest declin
prin stimularea cresterii productivitatii agricole si gasirea unor noi
debusee pentru producatorii locali. S-a incercat si reabilitarea unui
instrument viabil pentru revitalizarea activititii economice i anume
iarmarocul de duminicd si a iarmarocului anual la 15-30 septembrie.
Inceputurile promititoare de dezvoltare industriala din secolul al XIX-
lea nu au mers mai departe, ci au scazut treptat si in secolul al XX-lea.
Moara cea mare cu 12 valturi care dusese faima Botosanilor in toatd
Europa®*, a disparut indati dupi Primul Rizboi Mondial, celelalte mori
existente fiind mult mai modeste. Inceputurile promititoare din ramura
constructiilor mecanice (care producea instalatii pentru mori si fabrici de
ulei, piese de masini agricole, cuptoare mecanice, piese de turnatorie
s.a.) au decazut. Fabricile de bere (de la Cismea) si cea de spirt, din oras,
au fost abandonate; la fel, industria conservelor de peste, cea de negru
animal (spodiu), industria pielariei etc. au disparut, rand pe rand, si chiar
cea textila si a confectiilor (lenjerie si haine de gata) si-au pierdut treptat
importanta. Scdderea industriei a fost cauzata de trecerea de la sistemul
transporturilor rutiere — In cadrul caruia orasul Botogani se afla la o
insemnatd raspantie de drumuri mari —, la cel feroviar a dus la
dispersarea  produselor locale spre alte orase carora le asigura
prosperitate, s-a produs deplasarea capitalurilor, apoi migrarea fortei de
munca, a intelectualilor etc.

Aceasta este adevdrata cauza a decdderii Botosanilor si nu aceea
ca prosperitatea orasului fusese legatd de aproprierea granitelor Austriei
si Rusiei si numai desfiintarea lor la 1918 ar fi determinat regresul
economic al Botosaniului. Dovada e cd, desi acele granite s-au mentinut
pana la 1918, decadenta Botosaniului incepe cu mult mai inainte, adica
de pe la 1888-1896, atunci cand s-au construit liniile ferate care ocoleau
orasul.

Orasele in care, In perioada de dezvoltare a capitalismului,
industria a preluat rolul principal, substituind treptat insemnatatea
comertului, au prosperat, crescand si din punct de vedere demografic.
Declinul demografic si economic al orasului Botosani a continuat si in

24§ ceea ce priveste industria moraritului, ,,Botosanii este pentru Roméania ceea
ce Budapesta pentru Ungaria”, consemna un raport din 1906 al Camerei de Comert din
Botosani, care avea jurisdictia asupra judetelor Botosani, Dorohoi si Suceava; apud
Ioan Mihai, Ioan Onofrei, op. cit., p. 66.
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primele decenii ale secolului al XX-lea, in pofida unor progrese
urbanistice, stagnarea s-a mentinut si in perioada interbelica. ,,Comertul
de cereale, oud, vite, manufactura, odata in floare in regiunea noastra, a
ajuns aproape neinsemnat. Firme mari cu reputatiec mondiald s-au
desfacut. Nu se mai fac tranzactii de mii de vagoane de cereale, nu se
mai aduc vagoane de coloniale si manufacturd, nu se mai trimit carduri
de vite”®, spune un raport al Camerei de Comert din Botosani din 1928.
O moard cu renume european, intreaga industrie metalurgica, cea de
stearind si lumanari, industria conservelor de carne si peste, industria
jucariilor, a butoaielor, a umbrelelor, a Impletiturilor de paie si rachita, a
otetului, etc., au disparut cu totul sau aproape cu totul. Botosaniul nu mai
era un oras prosper, in multe locuri se vedeau doar zidurile si cosurile
distruse ale fostelor fabrici sau ateliere. Aspectul orasului arata
decaderea, strazile erau intr-o stare necorespunzatoare, lipsa resurselor
financiare a facut s nu se mai construiasca, toate acestea ne arata ca se
afla intr-o stare de declin. In concluzie, putem observa ci transformarea
sistemului de transport si a traseului cdilor de comunicatie, a adus
profunde schimbari in viata economicd si sociala a asezarilor urbane.
Valoarea factorilor fizici, care au contribuit la nasterea si inflorirea unui
orag precum Botosanii, nu are un caracter absolut si permanent, fiind
uneori influentatd de puterea unor anumite decizii nefericite. Asezarile
urbane sunt punctele de concentrare ale activitdtilor umane care se pot
emancipa de sub dominatia mediului. Si daca am trece dincolo de
aceasta concluzie generald, putem observa ca decdderea acestui oras a
fost cauzata de aceste doud considerente: a) traseul cdilor ferate din
Nordul Moldovei a distrus vechile centre comerciale si industriale,
facand astfel ca intreaga zona s stagneze b) produse care erau mandria
tarii (cerealele, faina de Botosani etc.) departe peste hotare, nu mai sunt
puse in valoare si unele din ele nu se mai puteau produce in restul tarii.
Totusi ratiunea existentei orasului s-a mentinut prin functiile sale
principale, a impunand mediului urban o noua morfologie, influentata
de cadru fizic sub care acesta a fost si este perceput din exterior. Fara
nicio indoiald, coordonatele geografice si functiile urbane moderne
predominante au imprimat orasului un specific local, o identitate nascuta
din accentuarea, din exhibarea neprovocata a particularitatilor, si astfel
putem vorbi la Botosani despre o noud tipologie urbana ca rezultat al

% Victor Tufescu, op. cit. p. 514.
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combinatiei intre ,,Orasul gradind” si ,,Orasul culturii”. Mediul citadin
botosanean a fost produsul al principalelor functii ale orasului — functia
economicd (comerciald si industriald) si cea administrativa la care s-a
adaugat mai apoi functia educativ-culturala care confera azi unicitate la
nivel national.

ANEXE
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Fig.1.
Harta comparativad. Partea stanga, pozitionarea orasului Botosani ca intersectie a
drumurilor comerciale. Partea dreapta, pozitionarea dupa constructia cdilor ferate.
(Sursa: Victor Tufescu, Un oras in declin: Botosanii, p. 515).
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Fig. 2.
Harta cailor ferate din Romania construite la 1899.
(Sursa: Toader Popescu, Proiectul feroviar romdnesc (1842-1916), Bucuresti,
Editura Simetria, 2014, p. 66).
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